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T.1.1 TEHNICNO POROCILO

Predmet kapacitetne analize je preveritev vpliva prometne generacije obmodja OPPN za del
obmocja EUP VO-42-II (v nadaljevanju obmocje OPPN) na prepustnost odseka drzavne ceste R2-
430/0282 Visnja vas — Celje od km 1.370 do km 2,500. Obravnavani odsek je predviden za
rekonstrukcijo, projektna dokumentacija je v zakljucni fazi izdelave. Na odseku je po rekonstrukciji
kot prometno odvisna in v semaforski koordinaciji. Na spodnji sliki je prikazana pregledna situacija
obravnavanega odseka.
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Slika 1: Pregledna situacija SirSega obravnavanega obmocja
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nesemaforizirano, z urejenim levo zavijalnim pasom na GPS iz smeri Visnje vasi (dolzina
zaustavitvenega in Cakalnega dela cca. 35 m). Predvideno je, da se za potrebe dostopa do
obmocja OPPN izvede nov, levi zavijalni pas na GPS iz smeri Celja (dolzina zaustavitvenega in
Cakalnega dela cca. 25 m). Na priklju¢ku obmocja OPPN je predviden desni mimobezni pas
(bypass). Prehodi za kolesarje in peSce so predvideni na krakih obmocja OPPN in BS Petrol, ne pa
tudi preko GPS.

R2-430/0282
Visnja vas

Predviden
prikljucek
obmoc¢ja
OPPN

| RrR2-43010282 [
Celje M. <3
.-1 l- '.|I -q x '- L

Slika 2: Pregledna situacija oZjega obravnavanega obmocja

\ sklopu preliminarnih analiz je bila ugotovljena potreba po semaforizaciji prikljucka obmoc”:ja
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752/7206 je ze bila izdelana naslednja projektna dokumentacija, katera bo ustrezno upoStevana
tudi v priCujocCi kapacitetni analizi:

e Kapacitetna preveritev za potrebe ureditve kriziS¢a drzavnih cest R2-430/0282 Visnja vas —

vvvvv

Visnja vas — Celje in R3-752/7206 Arclin — Ljube¢na; AP008-20, November 2020

e Ureditev regionalne ceste R2-430/0282 Visnja vas — Celje od km 1.410 do km 1.968;
AP029-20, Avgust 2020

Celje od km 1.370 do km 2,500; AP008-20, September 2021

Osnovo kapacitetne preveritve predstavlja mikrosimulacijski model izdelan v sklopu Optimizacije

OPPN. Optimizacija krmilnih programov na obravhavanem odseku je bila v konéni verziji
novelirana in s strani DRI potrjena v decembru 2023.

Podatki za izraCun prometne generacije obmoc&ja OPPN so bili posredovani s strani naro¢nika. V
sklopu obmocdja so poleg poslovalnice Hofer (1.540 m2 BTP) predvidene Se tri trgovine (1.415 m2
BTP). Skupno je predvidenih 145 parkirnin mest. Prometna generacija je izraCunana na podlagi
faktorjev »ITE Trip Generation Rates — 9th Edition«. Prometne obremenitve na omrezju so na
podlagi avtomatskih Stevcev korigirane na leto 2024 (50-najbolj obremenjena jutranja in
popoldanska koni¢na ura).

Kapacitetna preveritev je izdelana s programskim orodjem PTV VISSIM, skladno z metodologijo
HCM in splosno uveljavljeno prakso prometnega nacrtovanja. Analizirani so naslednji scenariji:

e Scenarij 1: Navezava obmocja OPPN na prometno omrezje v jutranji in popoldanski konici

sosednjimi semaforiziranimi krizis¢i.

e Scenarij 2: Navezava obmoc¢ja OPPN na prometno omrezje v planskem letu 2034
(rekonstrukcija). Upostevana je prometna generacija obmocdja in sploSna rast prometa (10-

krmiljenjem in koordinacijo s sosednjimi semaforiziranimi kriziS¢i.

V sklopu preliminarne prometne analize je bila preverjena tudi moznost preureditve obstojeCe
zaporne ploskve v levi zavijalni pas, s €imer bi se izognili gradbenim posegom. Prostorska
analiza pokaze, da skladno s pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste, ustreznih
elementov zavijalnega pasu (dolzina ¢akalnega, zaustavitvenega in prehodnega dela) ni
mogoce zagotoviti.
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V nadaljevanju je prikazana obstoje€a ureditev obravnavanega obmocja (stanje maj 2022):

.3

Slika 5: Izvoz iz BS Petrol na R2-430/0282
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T.1.2 PROMETNE OBREMENITVE

Prometne obremenitve so povzete iz predhodno izdelane projektne dokumentacije. Stetje prometa

vvvvv

regionalnih cest R2-430/0282 Visnja vas — Celje in R3-752/7206 Arclin — LjubeCna je bilo izvedeno

19.9.2017 v okviru izrednih Stetij prometa na kriziS¢ih, ki jih izvaja DRSI.

UpoStevani so merodajni podatki avtomatskega Stevca 68 Vojnik. Za cestne priklju¢ke na katerih
Stetje ni bilo izvedeno in se navezujejo na regionalno cesto, je generacija prometa dolo¢ena na
podlagi prostorske analize (Stevila stanovanjskih objektov, poslovnih in trgovskih enot, Stevila
parkirnih mest). Na podlagi zbranih podatkov je za celotno obravnavano obmocje izdelan model
prometnih tokov.

Splosna rast prometa je dolo¢ena na podlagi avtomatskih Stevcev prometa in sploSno upostevanih
trendov rasti. Na vplivnem obmodju se nahaja avtomatski Stevec prometa 68 Vojnik, ki meri
prometne obremenitve na odseku R1-430/0282 Vi$nja vas — Celje. Analiza prometnih obremenitev
je izdelana za obdobje od 2017 do 2022, novejSi podatki avtomatskih Stevcev v €asu izdelave
kapacitetne analize niso na razpolago.

2mberg 321 Vis$nja vas <

® Sk

&>
- 68 Vojnik @ ®
Lopata AC 740 Ljubecna 2
6438 . Zepina AC

e &
695 CE 694 2004

o0 Hudinja Ljubeéna &>

3

Slika é: Lokacija avtomatskega Stevca prometa na vplivnem obmocju

V nadaljevanju sta prikazana tabela in diagram prometnih obremenitev od leta 2017 do 2022,
lo€eno za osebna vozila, tovorna vozila in PLDP. IzraCunan je tudi faktor povprec¢ne letne stopnje
rasti prometa (p.l.f.r).
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Avt.st. 68 Vojnik

Leto Osebna vozila Tovorna vozila PLDP
2017 13.387 1.275 14.913
2018 13.351 0,997 1.299 1,019 14.881
2019 13.658 1,023 1.331 1,025 15.225
2020 11.021 0,807 1.236 0,929 12.442
2021 12.757 1,158 1.407 1,138 14.384
2022 13.497 1,058 1.447 1,028 15.214
p.l.f.r 1,009 p.L.f.r 1,028

Preglednica 1: Analiza avtomatskega stevca 68 Vojnik

Avt. §t. 68 Vojnik
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Slika 7: Trend gibanja prometnih tokov na Avt. §t. 68 Vojnik

Iz analize Stevnih rezultatov je razvidno, da so bile PLDP obremenitve v letih 2017, 2018, 2019 in
2022 medsebojno primerljive. Vedji padec je razviden v letu 2020, kar je posledica pandemije
Covid19 (delne ustavitve gospodarstva in javnega zivljenja). V letu 2022 se prometni tokovi vra¢ajo
na predpandemsko raven in nadaljujejo s trendom rasti. V obdobju od 2017 do 2022 je za osebna
vozila izraCunana manj kot 1% povprecna letna rast prometa. Za tovorna vozila je povpreéna letna
rast prometa nekoliko visja in znasa 2,8%.

V napovedi prometa za plansko odobje 2034 je poleg generacije prometa obmocja OPPN na
omreZju drzavnih cest upoStevana 1,5% rast prometa letno (splodno uveljavljen faktor rasti). To
pomeni poveCanje prometnih obremenitev izhodiSCnega mikrosimulacijskega modela v letu 2024
(osnova kapacitetne analize) za faktor:

F=1,160 na plansko leto 2034

UpoStevane prometne obremenitve so podrobno prikazane v prometni Studiji Optimizacija krmilnih
2,600; AP008-20, September 2021 in jih v tem elaboratu ne bomo podrobneje prikazovali. Za
potrebe priCujoCe kapacitetne analize so prometne obremenitve ustrezno korigirane — faktorirane
na izhodis¢éno leto 2024. Prometne obremenitve na regionalni cesti ustrezajo cca. 50-ti najbolj
obremenjeni uri (skladno z metodologijo HCM).
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Avtomatski Stevec se nahaja na odseku med prikljuckom za bolniSnico Vojnik in bencinskim
servisom Petrol. To pomeni, da se nahaja natanko na odseku novega prikljucka.

4

Slika 8: Lokacija Avt. §t. 68 Vojnik

V modelu so za leto 2024 uposStevane naslednje obremenitve (brez obmocja OPPN):

|

El
Lokacija Lokacija
AS 68 Vojnik AS 68 Vojnik

Slika 9: V simulacijskem modelu uposStevane obremenitve za leto 2024,
(levo JK in desno PK)
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Analiza urnih obremenitev na Stevcu je izdelana na podlagi baze Stetja prometa »PROMET 2022
DRSI« (novejSi podatki v ¢asu izdelave Studije niso bili na razpolago).

Upostevana je datoteka urnih obremenitev:

AVTP_00068_2022_01_01__00_00-2022_12_31_ 23 50 A_U

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO, Trzaska 19, 1000 Ljubljana
Urni podatki

Prometni odsek: 02821 VISNJA VAS - CELJE AC / Stevno mesto: 68 Vojnik / Vhodna STM: 68 / Tip $tetja: QLTC10,
QLTC8, QLD6

Smer 1: VISNJA VAS - CELJE AC

Smer 2: CELJE AC - VISNJA VAS

Zacasod 01/01/2022 00:00 do  31/12/2022 23:50
Cas izdelave: 22/06/2023 07:30

Polovi¢ni Stevec: Ne

50-ta ura je doloCena posebej za JK (filtrirana urna Stetja v obdobju od 6h do 10h) in PK (filtrirana
urna Stetja v obdobju od 13h do 18h). Filtrirani podatki so razvr§&eni po velikosti:

Za obdobje jutranje konice:
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Preglednica 2: Dolocitev 50-te najbolj obremenjene ure v jutranji konici
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V smeri ViSnja vas - Celje sta bili zjutraj zabelezeni 902 vozili (v modelu 900 vozil) in v smeri
Celje > Visnja vas 390 vozil (v modelu 390 vozil). 50-najbolj obremenjena ura v jutranji konici je
bila zabeleZzena dne 23.03.2022.
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1954 1
1779 2
1764 3
1702 4
1707 5
1686 3
1686 7
1673 2
1673 9
1673 10
1661 11
1661 12
1660 13
1856 14
1655 15
1643 16
1842 17
1841 1z
1640 19
1640 20
1632 21
1627 22
1625 23
1624 24
1g232 25
1622 26
1818 27
1617 28
1616 29
1616 30
1616 31
1613 32
1612 33
1612 24
1611 35
1611 36
1611 37
1610 38
1610 39
1608 40
1606 41
1806 42
1805 43
1801 44
1801 45
1557 48
1557 7
1585 438
1585 43
1594 50

Preglednica 3: DolocCitev 50-te najbolj obremenjene ure v popoldanski konici

V smeri Visnja vas - Celje je bilo popoldan zabelezenih 663 vozil (v modelu 670 vozil) in v smeri
Celje - Visnja vas 931 vozil (v modelu 930 vozil). 50-najbolj obremenjena ura v popoldanski konici
je bila zabeleZena dne 7.04.2022.
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Na spodnji sliki so prikazane prometne obremenitve jutranje konice izhodiS¢nega leta 2024
(izhodisEne obremenitve, brez upostevanja prometne generacije obmocja OPPN).

Slika 10: Izhodiséne prometne obremenitve brez generacije obmocéja OPPN;

jutranja konica 2024
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Na spodniji sliki so prikazane prometne obremenitve popoldanske konice izhodis¢nega leta 2024
(izhodisEne obremenitve, brez upostevanja prometne generacije obmocja OPPN).

Slika 11: Izhodiséne prometne obremenitve brez generacije obmocja OPPN;

popoldanska konica 2024
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V mesecu decembru 2024 je bilo na obravnavanem odseku izvedeno Stetje prometnih obremenitev

vvvvv

zato karakteristi¢en za primerjavo modeliranih (sliki 10 in 11) in dejanskih prometnih tokov.

V obdobju jutranje konice sta bili na odseku preSteti skupno 1.402 vozili, medtem, ko je bilo v
mikrosimulacijskem modelu upostevanih 1.290 vozil (obremenitve v letu 2024 brez generacije
obmocja OPPN). To pomeni, da so bile prestete obremenitve za 8% visje od modeliranih.

V obdobju popoldanske konice je bilo na odseku prestetih skupno 1.725 vozil, medtem, ko je bilo v
mikrosimulacijskem modelu upostevanih 1.600 vozil (obremenitve v letu 2024 brez generacije
obmocja OPPN). Tudi v obdobju popoldanske konice so bile preStete obremenitve za 8% visje od
modeliranih.

jutranja konica (levo), popoldanska konica (desno)

Modelirane prometne obremenitve so izdelane na podlagi predhodnih Stetij prometa in podatkov
avtomatskega Stevca (razpolozljivih v Casu izdelave prometne analize), zaradi Cesar pride do
odstopanja v obremenitvah. IzraCunana razlika v modeliranih in prestetih obremenitvah je v okviru
dnevnih nihanj prometa. Potrebno pa je poudariti, da so modelirane obremenitve v kapacitetnem
izraCunu ob koncu planskega obdobja povecane tudi za sploSno rast prometa in dodatno prometno
generacijo predvidenih programov na celotnem obravnavanem obmodju.
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T.1.2.1 PROMETNA GENERACIJA NOVIH PROGRAMOV

Podatki za izraCun prometne generacije obmoc&ja OPPN so bili posredovani s strani naro¢nika. V
sklopu obmocja so poleg poslovalnice Hofer (1.540 m2 BTP) predvidene $e tri trgovine (skupno

1.415 m2 BTP). Skupno je predvidenih 145 parkirnih mest. Arhitekturna zasnova s prometno
ureditvijo je prikazana v nadaljevanju.

VALN PAS
éni dalinovod | —

s

-— —{— —__PROSTOZRACNI DALINOVOR
RN

Slika 13: Arhitekturna in prometne ureditev obmocja OPPN
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IzraCun prometne generacije trgovskega centra se doloc¢i na podlagi naslednjih faktorjev »ITE Trip
Generation Rates — 9th Edition«:

Description/TE Cods | _Units _| AM | PM | AMIn | AMOut | P in | PM Out

Supermarket 850 KSF2 3,40 9,48 62% 38% 51% 49%
DU = Dwelling Unit, KSF2 = Units of 1,000 square feet = 93 m2

Preglednica 4: Faktorji izracuna prometne generacije po

MITE Trip Generation Rates - 9th Edition«

Jutranja konica Popoldanska konica
Dejavnost

TC Hofer 2.955 m2 154 148
Skupno 108 301

Preglednica 5: Prometna generacija predvidenih programov na podlagi faktorjev ITE

Na podlagi predvidene povrsine, namembnosti in faktorjev generacije »ITE Trip Generation Rates«
je izraCunano, da obmocja OPPN v jutranji konici generira skupno 108 potovanj (67 uvozov in 41
izvozov) in v popoldanski konici skupno 301 potovanje (154 uvozov in 148 izvozov). Na tem mestu
je potrebno izpostaviti, da kljub izraunu generacije trgovskega centra v jutranji konici le-ta ne
sovpada s prometno konico (prometna konica nastopi v obdobju ko TC Se ne obratuje). Tudi
popoldanska konica trgovskih centrov nastopi (obi¢ajno) kasneje od prometne konice. Z
upostevanjem socasnosti konic postavimo izraun na »varno stran.

Porazdelitev generiranih potovanj po prometnem omreZju smo glede na strukturo poselitve SirSega
obmocdja predpostavili na podlagi naslednjih gravitacijskih faktorjev:

e 50% prometa prihaja v/iz smeri ViSnje vasi (smeri severa)
e 50% prometa prihaja v/iz smeri Celja (smeri juga)
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Na spodniji sliki so prikazane prometne obremenitve upoStevane v mikrosimulacijskem modelu
jutranje konice izhodis¢nega leta 2024. Poleg obremenitev 2024 je upoStevana tudi prometna
generacija obmocja OPPN.

Slika 14: Prometne obremenitve mikrosimulacijskega modela v jutranji konici 2024;

Upostevana je generacija obmocja OPPN
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Na spodniji sliki so prikazane prometne obremenitve upoStevane v mikrosimulacijskem modelu
popoldanske konice izhodis€nega leta 2024. Poleg obremenitev 2024 je upoStevana tudi prometna
generacija obmocja OPPN.

Slika 15: Prometne obremenitve mikrosimulacijskega modela v popoldanski konici 2024;

Upostevana je generacija obmocéja OPPN

Stran 17 od 47



qP APPIA d.0.0.
& Leskoskova cesta 9e 1000 Ljubljana Slovenija / EU
OPPIA Eailoring Ehe rood

www.appia.si info@appia.si

Na spodniji sliki so prikazane prometne obremenitve upoStevane v mikrosimulacijskem modelu
jutranje konice planskega leta 2034. Poleg obremenitev 2024 je upoStevana splo$na rast prometa
in prometna generacija obmocja OPPN.

Slika 16: Prometne obremenitve mikrosimulacijskega modela v jutranji konici 2034;

Upostevana je splosna rast prometa in generacija obmocja OPPN
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Na spodniji sliki so prikazane prometne obremenitve upoStevane v mikrosimulacijskem modelu
popoldanske konice planskega leta 2034. Poleg obremenitev 2024 je upoStevana sploSna rast
prometa in prometna generacija obmocja OPPN.

Slika 17: Prometne obremenitve mikrosimulacijskega modela v popoldanski konici 2034;

Upostevana je splosna rast prometa in generacija obmoéja OPPN
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NACRTOVANA PROMETNA UREDITEV

Nacrtovana prometna ureditev prikljucka je bila posredovana s strani naroCnika. Predvidena je kot
Cetrti — zahodni krak na obmocju obstojeCega uvoza v BS Petrol. Za potrebe dostopa do obmodja
OPPN je na juznem kraku GPS predviden levi zavijalni pas v dolzini 25 m (dolZina zaustavitvenega
in Cakalnega dela). Za uvoz na BS Petrol se na severnem kraku GPS ohranja obstojeCi levi
zavijalni pas v dolzini 35 m (dolzina zaustavitvenega in Cakalnega dela). Na priklju¢ku obmocja
OPPN je predviden en izvozni pas za levo zavijanje (tudi naravnost na BS Petrol) in mimobezni
pas za desno zavijanje na regionalno cesto. Prehodi za kolesarje in peSce so predvideni na krakih
obmoc¢ja OPPN (ni prikazano v spodnji prometni situaciji) in BS Petrol, ne pa tudi preko GPS.

Slika 18: Nacrtovana prometna ureditev obravnavanega obmodéja
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T.1.4 KRMILJENJE SEMAFORIZIRANIH KRIZISC

......

na drzavni cesti R2-430/0282 ViSnja vas — Celje od km 1.370 do km 2,500; AP008-20, September
2021. Optimizacija krmilnih programov na obravnavanem odseku je bila v kon¢ni verziji novelirana
in s strani DRI potrijena v decembru 2023.

V kon¢ni verziji so bili za ¢as koni¢nih obdobij (5:00 — 9:00 in 14:00 — 18:00) kot optimalni dolo¢eni
Tako doloCeni krmilni programi bodo kot izhodis€e upostevani tudi v obravnavanem
mikrosimulacijskem modelu navezave obmoc&ja OPPN na prometno omrezje. V kolikor se bo glede
na spremenjene prometne tokove (izhodis¢no leto 2024 in dodatna generacija) pokazala potreba
po korekciji krmilnih programov, bo to v mikrosimulaciji in izracunih tudi upostevano.

Casovni pas = 28 sek

Casovni pas = 31 sek

i Ofs=49sek
| Ofs=0sek Ofs=43sek Ofs=46sek

S58sek
S8sek

Tzel=62sek
Tzel=62sek
Tzel=66sek

Tzel
Tzel

® ® ® OO

420.00 236.00 255.00———

6.00

Slika 19: Casovno-potni diagram in Easovni zamiki za dolzino ciklusa 90 sekund

Stran 21 od 47



q_P APPIA d.0.0.
7 o Leskoskova cesta 9e 1000 Ljubliana Slovenija / EU
Oppla tDnlDFnl‘lq the rood www.appia.si info@appia.si

I.1.5 METODOLOGIJA

Kapacitetna preveritev obravnavanega omreija je izdelana s pomoéjo programskega orodja PTV
razlicnih udelezencev v prometu, simuliranje prometnih rezimov, fiksno in prometno odV|sno
krmiljenje semaforskih naprav ter nudi numeri¢ni izraun najrazli¢nejSih prometnih karakteristik. Na
podlagi izdelane prometne zasnove obravnavanega odseka smo z vrsto povezav
(links&connectors) izdelali matemati¢ni model predvidene geometrije.

Obremenjevanje mikroskopskega modela je izdelano na statiCen nacin, kar pomeni, da so
prometne obremenitve in poti izbrane vnaprej. Na vsakem vstopnem kraku (vehicle input) je
struktura vozil (delez osebnih in tovornih vozil in avtobusov) dolo€ena na podlagi rezultatov Stetja
prometa. Vrednotenje uspesSnosti analizirane geometrije je izdelano na podlagi naslednjih
primerjalnih kriterijev:

Angleski termin Slovenski prevod

Veh(All) Number of Vehicles, All Vehicle Types St. vozil v smeri, upostevani so vsi tipi vozil
Average delay per vehicle [s], All Povpre€na zamuda na vozilo [s], upoStevani so vsi
Delay(All) ) - .
Vehicle Types tipi vozil
Average number of stops per vehicles, @ Povprecno &t. ustavljanj vseh vozil, upostevani so
Stops(All) X S .
All Vehicle Types vsi tipi vozil
Average Queue Length [m] Povpreéna zajezitvena dolZina [m]
Maximum Queue Length [m] Maksimalna zajezitvena dolZina [m]

vvvvv

Kvalitativno merilo, ki kaze uspeSnost delovanja kriziS¢a, se imenuje nivo uslug (LOS — level of
service). Kriterij temelji na HCM metodologiji in je uveljavljen v prometni inzenirski praksi. Za
uspesnost je pomemben kriterij Cakalnih ¢asov, ki je izrazen preko zamud. Slednje definirajo nivo
uslug posamezne smeri. Mejna vrednost nivoja uslug je Nu=E, kar je ob koncu planske dobe Se
dopustno \% primeru da je nivo uslug Nu=F, je potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povecanje

nivojev uslug in zamud (HCM 2010).

. Zamude na vozﬂo izrazene v sekundah (d)
Nivo uslug

A d<=10 d<=10
B 10<d<=20 10<d<=15
C 20<d<=35 15<d<=25
D 35<d<=55 25<d<=35
E 55<d<=80 35<d<=50
F 80<d 50<d

Preglednica 7: Mejne vrednosti kriterijev za dolocitev nivoja uslug

zasnovanega na zamudah vozil
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V sklopu rezultatov so na prometnem omrezju prikazane tudi relativne zamude vozil, ki
predstavljajo delez zamude v celotnem potovalnem Casu doloCenega cestnega segmenta.

LowerBound |UpperBound _Cl:-lc-r

MIM 0,125 (255.0, 1...
0,125 0,250/ (255.0, 1..
0,250 0.275( (255.0, 2...
0,375 0,500|[]] (255, 128....
0,500 0,625|[1] (255, 198....
0,625 0.750/[_] (255, 255,..
0,750 0.875([ (255, 255....
0,875 1,000( (255, 255....
1,000 1,125 (255, 255...
1,125 1,250( (255, 255....
1,250 MAX|[ ] (255, 255,...

Slika 20: Prikaz relativnih zamud - delez zamude v potovalnem ¢asu

(Average delay, All vehicles)

Stran 23 od 47



q_P APPIA d.0.0.
7 o Leskoskova cesta 9e 1000 Ljubliana Slovenija / EU
Oppla tDnlDFnl‘lq the rood www.appia.si info@appia.si

[ KAPACITETNA ANALIZA

vvvvv

krakov, kot upostevano v rezultatih kapacitetnega izracuna.

| R2-430 Visnja vas

== C. v 8martno |- K1 | Murnova ul. }—— "

{ Obmotje OPPN _|— K6 [—{BS Petrol

:

—| Predvidena OPC }— K2

_OPC Arclin
—|Indiv. prikljuéek |— K3
TC Eurospin

K5 | TC Spar

| R3-752 Ljubeéna

R2-430 Celje

Slika 21: Oznake kriZis¢ in prikljuénih krakov
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\ \ W
R2-430
Visnja vas

Murnova ul.

C. v Smartno

Bl
R2-430

Celje

: T

Slika 22: Mikrosimulacijski model kriZiS¢a K1

- ®
R2-430
Visnja vas
/ BS Petrol
" 7
Obmocje OPPN Pz~ A
i //// ‘l:§
| =
1 =
!
1
/ /
’ 777
/’ - , R2-430
" Celje
Slika 23: Mikrosimulacijski model kriZiSCa Ké
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s x
R2-430
Visnja vas

'

Bolnisnica
Predvidena
OPC
R2-430
Celje
— T
Slika 24: Mikrosimulacijski model kriZiSCa K2
b S
R2-430 >
Visnja vas
Individualni
priklju¢ek

OPC Arclin

R2-430
. Celje
E— ¥ J 4
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V jutranji konici je na SPS upostevan minimalni zeleni ¢as (Obmocje OPPN e ne obratuje), v
popoldanski konici je upostevan zeleni €as 16 sek, kar zadosca levim zavijalcem praznjenje SPS
(desni zavijalci izvazajo preko by-passa). Ker bo generacija obmocja OPPN enaka tudi v letu 2034,

vvvvv

Signal group Signal sequence

GPS. B3 MW Red-Red/Amber-

SPS B3 W Red-Red/Amber-

Petci B RedGreen

Signal group Signal sequence

Gk B RedRed/Amber-

i) W RedRediamber

Peici SPS Bl Red-Green

Slika 29: V mikrosimulaciji upostevan krmilni program kriZiS¢a Ké, popoldanska konica
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Predhodno prikazana krmilna programa sta upo$tevana v kapacitetni preveritvi po rekonstrukciji

dimenzioniranje krmilnih programov (faza PZI) za obdobji jutranje in popoldanske konice,
izvenkoni¢no obdobje in program CSO.

Dimenzioniranje krmilnih programov je potrebno izdelati tako za obstoje€o geometrijsko ureditev

vvvvv

vvvvv

vvvvvv
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T.1.6.1 KAPACITETNI REZULTATI V JUTRANJI KONICI 2024

V nadaljevanju so prikazani rezultati kapacitetne analize navezave obmocja OPPN v obdobju
jutranje konice izhodiS€nega leta 2024. Upostevana je prometna generacija obmocja in obstojeCe
prometne obremenitve. Celotno omrezje je obremenjeno s skupno 1.783 vozili.

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K1 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Murnova ul. 22 1,4 0,1 0,9 38,7 A
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 377 1,9 0,1 0,9 38,7 A
R2-430 Celje > C.v Smartno 17 9,7 0,6 0,9 38,7 A
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 896 7,7 0,4 14,0 179,2 A
R2-430 Visnja vas = Murnova ul. 16 11,5 0,7 14,0 179,2 B
R2-430 Visnjavas 2 C.v Smartno 12 5,5 0,3 14,0 179,2 A
Murnova ul. > R2-430 Celje 27 38,1 1,4 2,2 27,5 D
Murnova ul. = R2-430 Visnja vas 11 34,7 1,2 2,2 27,5 C
Murnova ul. > C. v Smartno 10 36,3 0,8 2,2 27,5 D
C.v Smartno = R2-430 Celje 11 33,6 1,4 1,1 14,5 C
C. v Smartno = Murnova ul. 11 26,4 0,7 1,1 14,5 C
C. v Smartno = R2-430 Viénja vas 5 29,3 0,9 1,1 14,5 (o

1415 7,5 0,3 9,5 179,2 A
Preglednica 8: Kapacitetni parametri kriziséa K1, jutranja konica 2024

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K2 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Bolnisnica 28 5,5 0,3 3,4 83,6 A
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 420 5,2 0,2 3,4 83,6 A
R2-430 Celje = Predvidena OPC 64 22,5 1,0 3,4 83,6 (o
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 889 4,3 0,2 5,7 56,8 A
R2-430 Vi$nja vas = Bolnisnica 15 9,7 0,5 5,7 56,8 A
R2-430 Visnja vas = Predvidena OPC 12 6,2 0,2 5,7 56,8 A
Predvidena OPC - R2-430 Celje 7 33,4 1,0 0,5 10,7 C
Predvidena OPC = Bolni$nica 1 38,8 1,0 0,5 10,7 D
Predvidena OPC - R2-430 Vi$nja vas 3 31,5 0,8 0,5 10,7 C
Bolni$nica = R2-430 Celje 1 62,7 1,5 0,3 10,3 E
Bolni$nica = R2-430 Visnja vas 4 27,6 0,7 0,3 10,3 C
Bolni$nica = Predvidena OPC 2 27,7 0,8 0,3 10,3 C

1446 5,8 0,2 4,8 83,6 A
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,,,,, St. Zamude St. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K3 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje > OPC Arclin 80 4,3 0,2 2,4 39,5 A
R2-430 Celje = Indiv. prikljucek 1 33,9 1,0 2,4 39,5 C
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 496 3,0 0,1 2,4 39,5 A
OPC Arclin = R2-430 Celje 68 36,7 0,9 4,5 39,7 D
OPC Arclin = Indiv. priklju¢ek 1 6,5 0,5 4,5 39,7 A
OPC Arclin = R2-430 Vi$nja vas 12 42,3 1,3 4,5 39,7 D
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Celje 1 9,5 1,0 0,1 6,3 A
Indiv. priklju¢ek = OPC Arclin 1 32,7 0,8 0,1 6,3 C
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Visnja vas 1 34,0 0,5 0,1 6,3 C
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 881 8,8 0,5 20,3 203,6 A
R2-430 Vi$nja vas = OPC Arclin 16 11,0 0,8 20,3 203,6 B
R2-430 Visnja vas = Indiv. priklju¢ek 1 15,1 1,0 20,3 203,6 B

1559 8,3 0,4 12,8 203,6 A
Preglednica 10: Kapacitetni parametri kriziS¢a K3, jutranja konica 2024

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K4 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = TC Spar 1 0,3 0,0 2,7 50,7 A
R2-430 Celje = TC Eurospin 3 15,9 0,6 2,7 50,7 B
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 574 3,3 0,1 2,7 50,7 A
TC Spar > R2-430 Celje 1 31,9 1,0 0,1 10,6 C
TC Spar - TC Eurospin 1 14,7 1,0 0,1 10,6 B
TC Spar > R2-430 Vi$nja vas 1 28,1 1,0 0,1 10,6 C
TC Eurospin = R2-430 Celje 3 19,2 0,5 0,2 6,4 B
TC Eurospin = TC Spar 0 60,0 1,0 0,2 6,4 E
TC Eurospin = R2-430 Vi$nja vas 2 23,2 0,7 0,2 6,4 C
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 940 2,6 0,1 2,6 58,0 A
R2-430 Visnja vas = TC Spar 1 9,4 1,0 2,6 58,0 A
R2-430 Visnja vas = TC Eurospin 5 1,2 0,1 2,6 58,0 A

1532 3,0 0,1 2,6 58,0 A

vvvvv St. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K5 [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R3-752 Ljubetna = R2-430 Visnja vas 232 3,0 0,2 0,6 24,7 A
R3-752 Ljubetna = R2-430 Celje 11 29,1 0,7 0,5 12,5 C
R2-430 Celje = R3-752 Ljubecna 8 11,4 0,5 7,4 76,4 B
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 347 13,3 0,5 7,4 76,4 B
R2-430 Vi$nja vas = R3-752 Ljubecna 196 5,3 0,3 1,1 27,4 A
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 746 0,9 0,0 1,1 27,4 A

1540 4,9 0,2 2,5 76,4 A
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vvvvv $t. $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K6 vozil ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 894 6,6 0,3 9,9 91,0 A
R2-430 Vi$nja vas = Obmocje OPPN 36 6,3 0,3 9,9 91,0 A
R2-430 Vi$nja vas = BS Petrol 27 8,5 0,5 9,9 91,0 A
Obmocdje OPPN = R2-430 Celje 20 17,2 2,8 0,4 12,1 B
Obmocdje OPPN - BS Petrol 0 0,7 12,5 A
Obmocje OPPN - R2-430 Visnja vas 20 27,4 0,6 0,7 12,5 C
R2-430 Celje > Obmocje OPPN 31 29,0 1,3 1,4 29,2 (o
R2-430 Celje - BS Petrol 16 3,3 0,1 1,4 29,2 A
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 380 3,0 0,1 1,4 29,2 A

1424 6,5 0,3 7,1 91,0 A

vvvvv

povpre€na zamuda je izraCunana na kraku Murnova ul. in znasa 38,1 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Visnja vas (14,0 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (179,2 m).

Najvecja povpreCna zamuda je izraCunana na kraku BolniSnica in znasSa 62,7 sek, kar ustreza
nivoju uslug Nu=E (dopustno). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Visnja
vas (5,7 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (83,6 m).

vvvvv

povpre€na zamuda je izraunana na kraku OPC Arclin in znaSa 42,3 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Visnja vas (20,3 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (203,6 m).

povpre€na zamuda je izraCunana na kraku TC Eurospin in znaSa 60,0 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=E (dopustno). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Celje (2,7 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 ViSnja vas (58,0 m).

vvvvv

je izraCunana na kraku R3-752 LjubeCna in znasSa 29,1 sek, kar ustreza nivoju uslug Nu=C
(sprejemljivo). Najve&ja povpre¢na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celije (7,4 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (76,4 m).

povpreCna zamuda je izraCunana na kraku R2-430 Celje in znaSa 29,0 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=C (sprejemljivo). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Vi$nja vas
(9,9 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi8nja vas (91,0 m).

Prometno omrezje v jutranji konici 2024 deluje ustrezno, kapacitetni parametri niso

v w
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T.1.6.2 KAPACITETNI REZULTATI V POPOLDANSKI KONICI 2024

V nadaljevanju so prikazani rezultati kapacitetne analize navezave obmocja OPPN v obdobju
popoldanske konice izhodiSénega leta 2024. Upostevana je prometna generacija obmocja OPPN
in obstojeCe prometne obremenitve. Celotno omrezje je obremenjeno s skupno 2.543 vozili.

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K1 vozil [sek] ustavljanj [m] Uslug
R2-430 Celje = Murnova ul. 54 8,6 0,3 14,9 120,7 A
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 964 8,0 0,3 14,9 120,7 A
R2-430 Celje = C. v Smartno 28 18,2 0,9 14,9 120,7 B
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 708 6,9 0,3 9,0 144,9 A
R2-430 Visnja vas = Murnova ul. 17 30,3 1,3 9,0 144,9 C
R2-430 Vidnja vas = C. v Smartno 10 8,3 0,3 9,0 144,9 A
Murnova ul. > R2-430 Celje 19 34,2 1,3 2,1 27,2 C
Murnova ul. = R2-430 Visnja vas 14 36,0 1,3 2,1 27,2 D
Murnova ul. > C. v Smartno 15 36,5 0,8 2,1 27,2 D
C.v Smartno = R2-430 Celje 9 39,2 1,2 1,6 21,6 D
C. v Smartno = Murnova ul. 18 32,9 0,8 1,6 21,6 C
C. v Smartno = R2-430 Viénja vas 6 30,6 1,3 1,6 21,6 (o

1862 9,1 0,4 12,0 144,9 A

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K2 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Bolnisnica 13 11,1 0,6 36,9 234,0 B
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 999 11,4 0,5 36,9 234,0 B
R2-430 Celje = Predvidena OPC 15 18,9 1,1 36,9 234,0 B
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 720 4,1 0,2 4,2 55,8 A
R2-430 Vi$nja vas = Bolnisnica 7 21,3 0,9 4,2 55,8 C
R2-430 Visnja vas = Predvidena OPC 6 1,5 0,0 4,2 55,8 A
Predvidena OPC - R2-430 Celje 45 37,0 1,1 3,7 33,1 D
Predvidena OPC = Bolni$nica 1 37,3 1,0 3,7 33,1 E
Predvidena OPC - R2-430 Vi$nja vas 20 39,6 1,0 3,7 33,1 D
Bolni$nica = R2-430 Celje 33 40,1 1,5 3,8 46,2 D
Bolni$nica = R2-430 Visnja vas 31 35,4 0,9 3,8 46,2 D
Bolni$nica = Predvidena OPC 0 25,4 1,0 3,8 46,2 C

1890 10,5 0,4 21,9 234,0 B
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,,,,, St. Zamude St. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K3 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje > OPC Arclin 162 5,9 0,3 8,8 88,2 A
R2-430 Celje = Indiv. prikljucek 1 33,1 1,0 8,8 88,2 C
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 985 51 0,2 8,8 88,2 A
OPC Arclin = R2-430 Celje 31 30,4 0,8 34 30,3 C
OPC Arclin = Indiv. priklju¢ek 1 26,4 1,0 3,4 30,3 C
OPC Arclin = R2-430 Vi$nja vas 44 40,0 1,3 3,4 30,3 D
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Celje 1 9,9 0,5 0,1 6,3 A
Indiv. priklju¢ek = OPC Arclin 1 33,1 1,0 0,1 6,3 C
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Visnja vas 1 38,9 2,0 0,1 6,3 D
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 738 7,0 0,3 9,3 156,4 A
R2-430 Vi$nja vas = OPC Arclin 58 29,2 1,3 9,3 156,4 C
R2-430 Visnja vas = Indiv. priklju¢ek 1 3,1 0,0 9,3 156,4 A

2024 7,7 0,3 8,8 156,4 A

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K4 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = TC Spar 37 6,5 0,2 13,5 104,4 A
R2-430 Celje = TC Eurospin 36 18,5 0,9 13,5 104,4 B
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 1080 5,6 0,2 13,5 104,4 A
TC Spar > R2-430 Celje 42 36,1 0,9 3,9 48,8 D
TC Spar - TC Eurospin 1 14,2 0,5 3,9 48,8 B
TC Spar > R2-430 Vi$nja vas 38 31,3 1,0 3,9 48,8 C
TC Eurospin = R2-430 Celje 40 25,8 0,7 3,2 29,3 C
TC Eurospin = TC Spar 2 25,0 1,1 3,2 29,3 C
TC Eurospin = R2-430 Vi$nja vas 33 39,0 1,4 3,2 29,3 D
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 707 6,7 0,3 8,2 114,3 A
R2-430 Visnja vas = TC Spar 28 44,8 1,9 8,2 114,3 D
R2-430 Visnja vas = TC Eurospin 35 7,0 0,3 8,2 114,3 A

2079 8,8 0,3 10,8 114,3 A

vvvvv St. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K5 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R3-752 Ljubetna = R2-430 Visnja vas 381 25,3 1,6 17,7 120,2 C
R3-752 Ljubetna = R2-430 Celje 12 37,6 0,9 0,6 12,7 D
R2-430 Celje = R3-752 Ljubecna 21 23,3 0,8 62,4 298,8 (o
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 771 26,1 0,9 62,4 298,8 (o
R2-430 Vi$nja vas = R3-752 Ljubecna 267 27,3 1,3 11,5 96,0 (o
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 519 3,2 0,1 11,5 96,0 A

1971 20,1 0,9 33,1 298,8 (o
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vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K6 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 658 6,7 0,3 7,4 78,4 A
R2-430 Vi$nja vas = Obmocje OPPN 79 7,6 0,4 7,4 78,4 A
R2-430 Vi$nja vas = BS Petrol 19 10,2 0,8 7,4 78,4 B
Obmocdje OPPN = R2-430 Celje 78 16,0 2,3 1,7 38,2 B
Obmocdje OPPN - BS Petrol 0 3,7 48,9 A
Obmocje OPPN - R2-430 Visnja vas 73 33,6 0,8 3,7 48,9 C
R2-430 Celje > Obmocje OPPN 70 18,7 1,0 6,4 104,5 B
R2-430 Celje - BS Petrol 29 7,1 0,4 6,4 104,5 A
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 952 5,2 0,2 6,4 104,5 A

1958 7,9 0,4 6,5 104,5 A

vvvvv

povpreéna zamuda je izradunana na kraku C. v Smartno in znasa 39,2 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (14,9
m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (120,7 m).

Najvecja povpreCna zamuda je izraCunana na kraku BolniSnica in znasSa 40,1 sek, kar ustreza
nivoju uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje
(36,9 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (234,0 m).

vvvvv

povpre¢na zamuda je izraunana na kraku OPC Arclin in znasa 40,0 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najvec&ja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Vi$nja vas (9,3 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (156,4 m).

povpre€na zamuda je izracunana na kraku R2-430 Vi$nja vas in znasa 44,8 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (13,5
m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 ViSnja vas (114,3 m).

vvvvv

je izraCunana na kraku R3-752 LjubeCna in znaSa 37,6 sek, kar ustreza nivoju uslug Nu=D
(sprejemljivo). Najvecja povprec¢na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (62,4 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (298,8 m).

povpreCna zamuda je izracunana na kraku obmoc¢ja OPPN in zna8a 33,6 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=C (sprejemljivo). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Vi$nja vas
(7,4 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (104,5 m).

Prometno omrezje v popoldanski konici 2024 deluje ustrezno, kapacitetni parametri niso

Bvaw
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T.1.6.3 KAPACITETNI REZULTATI V JUTRANJI KONICI 2034

V nadaljevanju so prikazani rezultati kapacitetne analize navezave obmocja OPPN v obdobju
jutranje konice planskega leta 2034. UpoStevana je prometna generacija obmoc¢ja OPPN in
splo$na rast prometa. Celotno omrezje je obremenjeno s skupno 2.052 vozili.

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K1 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Murnova ul. 25 3,3 0,1 1,2 40,4 A
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 424 2,2 0,1 1,2 40,4 A
R2-430 Celje = C. v Smartno 20 18,0 0,9 1,2 40,4 B
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 1038 9,3 0,4 28,0 266,3 A
R2-430 Visnja vas = Murnova ul. 19 13,6 0,9 28,0 266,3 B
R2-430 Vidnja vas = C. v Smartno 14 8,7 0,5 28,0 266,3 A
Murnova ul. > R2-430 Celje 30 38,1 1,4 2,1 21,1 D
Murnova ul. = R2-430 Visnja vas 12 34,0 1,2 2,1 21,1 C
Murnova ul. > C. v Smartno 12 26,6 0,7 2,1 21,1 C
C.v Smartno = R2-430 Celje 13 27,9 1,1 1,4 21,5 C
C. v Smartno = Murnova ul. 13 35,9 0,8 1,4 21,5 D
C.v Smartno = R2-430 Visnja vas 6 40,0 1,0 1,4 21,5 D

1626 8,8 0,4 18,9 266,3 A
Preglednica 20: Kapacitetni parametri kriziS¢a K1, jutranja konica 2034

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K2 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Bolnisnica 32 7,4 0,3 4,9 103,8 A
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 471 6,0 0,2 4,9 103,8 A
R2-430 Celje = Predvidena OPC 74 32,5 1,3 4,9 103,8 C
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 1034 5,2 0,2 7,7 63,8 A
R2-430 Vi$nja vas = Bolnisnica 19 11,8 0,6 7,7 63,8 B
R2-430 Visnja vas = Predvidena OPC 14 5,3 0,2 7,7 63,8 A
Predvidena OPC - R2-430 Celje 9 41,8 1,3 0,7 10,9 D
Predvidena OPC = Bolnisnica 1 27,3 0,5 0,7 10,9 C
Predvidena OPC - R2-430 Vi$nja vas 4 48,2 0,9 0,7 10,9 D
Bolni$nica = R2-430 Celje 1 68,4 1,0 0,3 10,6 E
Bolni$nica = R2-430 Visnja vas 5 16,1 0,4 0,3 10,6 B
Bolni$nica = Predvidena OPC 2 25,1 0,6 0,3 10,6 C

1666 71 0,3 6,7 103,8 A
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,,,,, St. Zamude St. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K3 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje > OPC Arclin 96 3,9 0,2 3,1 42,9 A
R2-430 Celje = Indiv. prikljucek 1 2,7 0,0 3,1 42,9 A
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 566 3,5 0,2 3,1 42,9 A
OPC Arclin = R2-430 Celje 79 36,5 0,8 5,2 39,1 D
OPC Arclin = Indiv. priklju¢ek 1 33,6 0,8 5,2 39,1 C
OPC Arclin = R2-430 Vi$nja vas 14 39,4 1,3 5,2 39,1 D
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Celje 2 21,2 0,5 0,1 8,2 C
Indiv. priklju¢ek = OPC Arclin 1 15,0 1,0 0,1 8,2 B
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Visnja vas 1 22,6 1,0 0,1 8,2 C
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 1023 10,1 0,6 37,4 222,2 B
R2-430 Vi$nja vas = OPC Arclin 18 17,1 1,1 37,4 222,2 B
R2-430 Visnja vas = Indiv. priklju¢ek 1 8,3 0,3 37,4 222,2 A

1803 9,2 0,4 23,0 222,2 A
Preglednica 22: Kapacitetni parametri kriziS¢a K3, jutranja konica 2034

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K4 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = TC Spar 1 9,9 0,5 3,2 47,0 A
R2-430 Celje = TC Eurospin 4 25,9 1,0 3,2 47,0 C
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 662 3,3 0,1 3,2 47,0 A
TC Spar > R2-430 Celje 0 55,3 1,0 0,2 8,6 E
TC Spar - TC Eurospin 1 38,2 1,0 0,2 8,6 D
TC Spar > R2-430 Vi$nja vas 1 52,0 1,5 0,2 8,6 D
TC Eurospin = R2-430 Celje 3 27,6 0,8 0,2 8,6 C
TC Eurospin = TC Spar 0 7,8 0,0 0,2 8,6 A
TC Eurospin = R2-430 Vi$nja vas 2 40,3 1,0 0,2 8,6 D
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 1096 3,9 0,1 6,3 119,7 A
R2-430 Visnja vas = TC Spar 1 3,5 0,3 6,3 119,7 A
R2-430 Visnja vas = TC Eurospin 5 4,9 0,1 6,3 119,7 A

1776 3,8 0,2 51 119,7 A

vvvvv St. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K5 [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R3-752 Ljubetna = R2-430 Visnja vas 267 3,5 0,2 0,9 34,7 A
R3-752 Ljubetna = R2-430 Celje 13 24,5 0,7 0,5 15,0 (o
R2-430 Celje = R3-752 Ljubecna 10 12,6 0,5 8,7 90,5 B
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 399 13,3 0,5 8,7 90,5 B
R2-430 Vi$nja vas = R3-752 Ljubecna 229 7,7 0,5 3,0 31,6 A
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 870 2,0 0,1 3,0 31,6 A

1788 5,7 0,2 4,0 90,5 A
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vvvvv $t. $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K6 vozil ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 1048 7,9 0,4 15,3 119,8 A
R2-430 Vi$nja vas = Obmocje OPPN 35 7,6 0,3 15,3 119,8 A
R2-430 Vi$nja vas = BS Petrol 34 8,6 0,6 15,3 119,8 A
Obmocdje OPPN = R2-430 Celje 20 19,6 3,8 0,5 12,1 B
Obmocdje OPPN - BS Petrol 0 0,7 12,5 A
Obmocje OPPN - R2-430 Visnja vas 20 27,4 0,6 0,7 12,5 C
R2-430 Celje > Obmocje OPPN 30 41,3 1,5 2,0 48,5 D
R2-430 Celje - BS Petrol 18 4,5 0,2 2,0 48,5 A
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 431 3,0 0,1 2,0 48,5 A

1636 7,6 0,4 11,0 119,8 A

vvvvv

povpreéna zamuda je izradunana na kraku C. v Smartno in znasa 40,0 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Vi$nja vas
(28,0 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Visnja vas (266,3 m).

Najvecja povpre€na zamuda je izraCunana na kraku BolniSnica in znasSa 68,4 sek, kar ustreza
nivoju uslug Nu=E (dopustno). Najvecja povprecna kolona je izraunana na kraku R2-430 Visnja
vas (7,7 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (103,8 m).

vvvvv

povpre€na zamuda je izraunana na kraku OPC Arclin in znasa 39,4 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Visnja vas (37,4 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (222,2 m).

povpre€na zamuda je izraCunana na kraku TC SPAR in znasa 55,3 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=E (dopustno). Najvecja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 ViSnja vas (6,3 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 ViSnja vas (119,7 m).

vvvvv

je izraCunana na kraku R3-752 LjubeCna in znasSa 24,5 sek, kar ustreza nivoju uslug Nu=C
(sprejemljivo). NajveCja povpreCna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (8,7 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (90,5 m).

povpreCna zamuda je izraCunana na kraku R2-430 Celje in znaSa 41,3 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpreCna kolona je izraunana na kraku R2-430 Vi$nja vas
(15,3 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (119,8 m).

Prometno omrezje v jutranji konici 2034 deluje ustrezno, kapacitetni parametri niso

v w
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T.1.6.4 KAPACITETNI REZULTATI V POPOLDANSKI KONICI 2034

V nadaljevanju so prikazani rezultati kapacitetne analize navezave ,obmocja OPPN v obdobju
popoldanske konice izhodisénega leta 2034. Upostevana je prometna generacija obmocja OPPN
in obstojeCe prometne obremenitve. Celotno omrezje je obremenjeno s skupno 2.903 vozili.

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K1 vozil [sek] ustavljanj [m] Uslug
R2-430 Celje = Murnova ul. 59 7,0 0,3 17,9 167,3 A
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 1037 8,5 0,4 17,9 167,3 A
R2-430 Celje = C. v Smartno 32 21,0 1,0 17,9 167,3 C
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 816 7,5 0,4 12,3 209,0 A
R2-430 Visnja vas = Murnova ul. 19 33,4 1,3 12,3 209,0 C
R2-430 Vidnja vas = C. v Smartno 11 5,9 0,3 12,3 209,0 A
Murnova ul. > R2-430 Celje 21 37,7 1,5 2,1 25,1 D
Murnova ul. = R2-430 Visnja vas 15 33,7 1,2 2,1 25,1 C
Murnova ul. > C. v Smartno 18 30,1 0,8 2,1 25,1 C
C. v Smartno = R2-430 Celje 13 32,6 1,2 1,8 22,9 C
C. v Smartno = Murnova ul. 22 31,9 0,7 1,8 22,9 C
C. v Smartno = R2-430 Visnja vas 6 24,1 1,0 1,8 22,9 C

2069 9,6 0,4 14,8 209,0 A

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K2 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = Bolnisnica 15 16,4 0,9 49,1 238,8 B
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 1069 12,9 0,6 49,1 238,8 B
R2-430 Celje = Predvidena OPC 18 22,9 1,3 49,1 238,8 C
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 826 4,5 0,2 5,3 58,8 A
R2-430 Vi$nja vas = Bolnisnica 8 28,4 1,1 5,3 58,8 C
R2-430 Visnja vas = Predvidena OPC 7 5,4 0,2 5,3 58,8 A
Predvidena OPC - R2-430 Celje 50 38,6 1,1 4,1 44,6 D
Predvidena OPC = Bolni$nica 1 33,1 1,0 4,1 44,6 C
Predvidena OPC - R2-430 Vi$nja vas 22 34,5 0,8 4,1 44,6 C
Bolni$nica = R2-430 Celje 36 42,6 1,7 4,5 47,7 D
Bolni$nica = R2-430 Visnja vas 35 37,7 0,9 4,5 47,7 D
Bolni$nica = Predvidena OPC 0 26,0 1,0 4,5 47,7 C

2087 11,5 0,5 28,4 238,8 B
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,,,,, St. Zamude St. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K3 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje > OPC Arclin 174 6,4 0,3 10,9 86,8 A
R2-430 Celje = Indiv. prikljucek 1 0,3 0,0 10,9 86,8 A
R2-430 Celje > R2-430 Visnja vas 1055 5,9 0,3 10,9 86,8 A
OPC Arclin = R2-430 Celje 36 34,9 0,8 4,6 37,9 C
OPC Arclin = Indiv. priklju¢ek 2 39,6 1,0 4,6 37,9 D
OPC Arclin = R2-430 Vi$nja vas 50 45,3 1,4 4,6 37,9 D
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Celje 2 21,8 0,5 0,1 8,2 C
Indiv. priklju¢ek = OPC Arclin 1 13,6 0,3 0,1 8,2 B
Indiv. priklju¢ek = R2-430 Visnja vas 1 24,6 1,3 0,1 8,2 C
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 842 10,0 0,5 21,5 199,5 A
R2-430 Vi$nja vas = OPC Arclin 66 39,2 1,6 21,5 199,5 D
R2-430 Visnja vas = Indiv. priklju¢ek 2 7,9 0,4 21,5 199,5 A

2232 9,9 0,4 15,0 199,5 A

vvvvv $t. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K4 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Celje = TC Spar 40 7,0 0,2 20,3 102,6 A
R2-430 Celje = TC Eurospin 36 29,4 1,2 20,3 102,6 C
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 1147 6,9 0,2 20,3 102,6 A
TC Spar > R2-430 Celje 48 32,8 1,0 4,5 48,2 c
TC Spar - TC Eurospin 1 32,9 0,5 4,5 48,2 C
TC Spar > R2-430 Vi$nja vas 42 37,2 1,2 4,5 48,2 D
TC Eurospin = R2-430 Celje 43 33,1 0,9 4,4 34,3 C
TC Eurospin = TC Spar 2 48,8 1,4 4,4 34,3 D
TC Eurospin = R2-430 Vi$nja vas 40 37,0 1,3 4,4 34,3 D
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 794 12,2 0,5 26,4 262,9 B
R2-430 Visnja vas = TC Spar 35 58,4 1,9 26,4 262,9 E
R2-430 Visnja vas = TC Eurospin 40 14,5 0,6 26,4 262,9 B

2268 12,3 0,4 21,4 262,9 B

vvvvv St. Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K5 vozil [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R3-752 Ljubetna = R2-430 Visnja vas 411 69,4 4,1 81,8 226,2 E
R3-752 Ljubetna = R2-430 Celje 14 48,9 2,3 0,4 12,4 D
R2-430 Celje = R3-752 Ljubecna 22 40,5 1,3 269,6 404,3 D
R2-430 Celje & R2-430 Visnja vas 813 41,9 1,2 269,6 404,3 D
R2-430 Vi$nja vas = R3-752 Ljubecna 301 38,7 1,6 22,7 99,1 D
R2-430 Visnja vas = R2-430 Celje 582 4,5 0,2 22,7 99,1 A

2143 36,6 1,6 130,1 404,3 D
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vvvvv Zamude $t. Povp.kolona Max.kolona Nivo
Krizisce K6 [sek] ustavljanj [m] [m] Uslug
R2-430 Vi$nja vas = R2-430 Celje 765 6,9 0,3 8,1 76,4 A
R2-430 Vi$nja vas = Obmocje OPPN 79 7,5 0,3 8,1 76,4 A
R2-430 Vi$nja vas = BS Petrol 22 12,8 1,4 8,1 76,4 B
Obmocje OPPN - R2-430 Celje 78 17,4 2,6 1,9 39,3 B
Obmocdje OPPN - BS Petrol 0 3,7 48,9 A
Obmocje OPPN - R2-430 Visnja vas 73 34,1 0,8 3,7 48,9 C
R2-430 Celje > Obmocje OPPN 66 20,1 1,1 9,4 140,9 C
R2-430 Celje = BS Petrol 29 8,1 0,4 9,4 140,9 A
R2-430 Celje = R2-430 Vi$nja vas 1030 6,2 0,2 9,4 140,9 A

2142 8,3 0,4 8,4 140,9 A

vvvvv

povpre€na zamuda je izraCunana na kraku Murnova ul. in znasa 37,7 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najveclja povprecna kolona je izracunana na kraku R2-430 Celje (17,9 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 Visnja vas (209,0 m).

Najvecja povpreCna zamuda je izraCunana na kraku BolniSnica in znasSa 42,6 sek, kar ustreza
nivoju uslug Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje
(49,1 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (238,8 m).

vvvvv

povpre¢na zamuda je izraunana na kraku OPC Arclin in znaSa 45,3 sek, kar ustreza nivoju uslug
Nu=D (sprejemljivo). Najvecja povpre€na kolona je izraCunana na kraku R2-430 Vi$nja vas (21,5 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vis$nja vas (199,5 m).

povpre€na zamuda je izracunana na kraku R2-430 Vi$nja vas in znasa 58,4 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=E (dopustno). Najvecja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 ViSnja vas
(26,4 m) in maksimalna kolona na kraku R2-430 Vi$nja vas (262,9 m).

vvvvv

je izraCunana na kraku R3-752 LjubeCna in znaSa 69,4 sek, kar ustreza nivoju uslug Nu=E
(dopustno). Najvecja povpreCna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (269,6 m) in
maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (404,3 m oz. meja simuliranega obmodja).

povpreCna zamuda je izracunana na kraku obmoc¢ja OPPN in zna8a 34,1 sek, kar ustreza nivoju
uslug Nu=C (sprejemljivo). Najvecdja povprecna kolona je izraCunana na kraku R2-430 Celje (9,4 m)
in maksimalna kolona na kraku R2-430 Celje (140,9 m).

Prometno omrezje v popoldanski konici 2034 deluje z vidika kapacitetnih parametrov

s vaw

izven omrezja (v 1. iteraciji 60 vozil, v 2. iteraciji 104 vozila in v 3. iteraciji 10 vozil).
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T.1.7 ZAKLJUCEK

Predmet kapacitetne analize je preveritev vpliva prometne generacije obmodja OPPN za del
obmocja EUP-42-Il na prepustnost odseka drzavne ceste R2-430/0282 ViSnja vas — Celje od km
1.370 do km 2,500. Obravnavani odsek je predviden za rekonstrukcijo, projektna dokumentacija je

sve v

vvvvv

vvvvv

z urejenim levo zavijalnim pasom na GPS iz smeri ViSnje vasi. Predvideno je, da se za potrebe
dostopa do obmocja OPPN izvede nov, levi zavijalni pas na GPS iz smeri Celja. Na novem
prikljuCku je predviden desni mimobezni pas (bypass). Prehodi za kolesarje in peSce so predvideni

odseku.

Osnovo kapacitetne preveritve predstavlja mikrosimulacijski model izdelan v sklopu Optimizacije

krmilnih programov na obravnavanem odseku je bila v koncni verziji novelirana in s strani DRI
potriena v decembru 2023.

Podatki za izraCun prometne generacije obmoc&ja OPPN so bili posredovani s strani naro¢nika. V
sklopu obmocdja so poleg poslovalnice Hofer (1.540 m2 BTP) predvidene Se tri trgovine (1.415 m2
BTP). Skupno je predvidenih 145 parkirnih mest. Na podlagi faktorjev generacije »ITE Trip
Generation Rates« je izraunano, da obmocje v jutranji konici generira skupno 108 potovanj (67
uvozov in 41 izvozov) in v popoldanski konici skupno 301 potovanje (154 uvozov in 148 izvozov).
Za potrebe priCujoCe kapacitetne analize so prometne obremenitve ustrezno Kkorigirane na
izhodiséno leto 2024. Prometne obremenitve na regionalni cesti ustrezajo cca. 50-ti najbolj
obremenijeni uri (skladno z metodologijo HCM).

V sklopu predhodno izdelane optimizacije krmilnih programov so bili kot optimalni (za ¢as koni¢nih
obremenitev) doloCeni krmilni programi s fiksno dolzino ciklusa C=90 sekund in ustreznimi
mikrosimulacijskem modelu. Kapacitetna preveritev je izdelana s programskim orodjem PTV
VISSIM, skladno z metodologijo HCM.

Rezultati mikrosimulacije pokazejo:

V izhodis¢nem letu 2024 deluje celoten obravnavani odsek z vidika prepustnosti povsem ustrezno.
Tako v obdobju jutranje kot popoldanske konice so kapacitetni parametri povsod znotraj dopustnih
vrednosti. Z dodatno prometno generacijo obmoc¢ja OPPN se obremenitve odseka sicer povecajo,

vvvvv

Nacrtovana prometna ureditev in semaforsko krmiljenje zagotavlja ustrezno prepustnost tudi ob
koncu 10-letnega planskega obdobja. Prometni tok je sicer zgod€en, vendar kapacitetni parametri
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niso presezeni. Z vidika kolon je najbolj problemati¢en prometni tok na R2-430 iz smeri Celja, ob
koncu simulacije del vozil ostane izven omrezja (v 1. iteraciji 60 vozil, v 2. iteraciji 104 vozila in v 3.
iteraciji 10 vozil; kar je odvisno tudi od dolzine modeliranega odseka oz. linka). Kljub pove¢anim
kolonam so zamude skladno z metodologijo izraunavanja zamud v programu VISSIM znotraj
dopustnih vrednosti. Prihaja do povecanih, vendar poc&asi tekoc€ih kolon vozil.

Glede na predhodno dolo¢ene semaforske programe bo (predvsem) zaradi splo$ne rasti prometa

delovanje celotnega odseka. Prepustnost tega kriziS¢a omogoCa prepustnost ostalih

Vv v

semaforiziranih kriziS¢€ in posledi¢no celotnega odseka.

V zaklju¢ku prometne Studije predlagamo, da se v sklopu izvedbe priklju¢ka obmoc¢ja OPPN
na regionalni cesti iz smeri Celja izvede levi zavijalni pas skladno s 15. ¢lenom pravilnika o
cestnih prikljuckih na javne ceste. Na podlagi kapacitetnega izraGuna ugotavljamo, da
minimalna dolzina ¢akalnega dela La=20m zados$¢a potrebam levih zavijalcev. Dolzina
zaustavitvenega in prehodnega dela se nacrtuje skladno s pravilnikom. Delovanje krmilnega
novega prikljucka na regionalno cesto mora biti usklajena s konéno projektno resitvijo
predvidene rekonstrukcije odseka R2-430/0282.

Izdelal: Uros Pust univ. dipl. inz. grad. Datum: 09.05.2025
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Zadeva: Recenzijsko porocilo

Investitor: Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana

Predmet recenzije: KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE TRGOVSKEGA
CENTRA HOFER NA REGIONALNO CESTO R2-430/0282
VISNJA VAS — CELJE V NASELJU VOINIK ter
KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE TRGOVSKEGA
CENTRA HOFER NA REGIONALNO CESTO R2-430/0282
VISNJA VAS — CELJE V NASELJU VOINIK Dopolnitev avgust
2024

Projektant: APPIA, d. o. 0.

St. projekta: AP009-24, april 2024

Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projekta: PZI — projekt za izvedbo

Recenzirani nacrti/ Nacért s podrodja prometnega inzenirstva, Prometna Studija, st.

elaborati: AP009-24-P, april 2024 (prometni del semaforizacije) ter
Nacrt s podroCja prometnega inzenirstva, Prometna Studija, St.
AP009-24-P, avgust 2024 (prometni del semaforizacije)

Projektant nacrta/ APPIA d. o. o., Leskoskova cesta 9E, 1000 Ljubljana

elaborata:

Pooblasceni strokovnjak: Uros Pust, univ. dipl. inz. grad. / PI P-0054

Recenzent: DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana
Odgovorni recenzent: Peter Kocmut, univ. dipl. inz. prom.
PRIPOMBE:
1. Pri pregledu kapacitetne analize kriziSca za TC Hofer ugotavljam, da naj bi

semaforizirano krizis¢e ustrezalo zahtevam, ki jih za prepustnost dolocajo pravilniki. Ni
pa prilozenega krmilnega programa, ki je bil uporabljen pri preveritvi prepustnosti. S
staliS¢a semaforizacije tako podrobnejsih pripomb ne morem podati. Ko bo dolo¢ena
koncna geometrija krizisca (v zakljucku Studije so Se navedeni predlogi glede ureditve
kriziS¢a) in konc¢ni krmilni program nam ga je potrebno poslati v pregled.

2. Po pregledu kapacitetne preveritve odseka po dogradnji Sestega kriZiS¢a ugotavljam,
da je bila preveritev izvedena s podatki in krmilnimi programi iz predhodne
dokumentacije (za novo krizisce je tako bil uporabljen krmilni program z enako dolzino
cikla kot je v preostalih kriziSCih, posamezne dolZzine faz pa niso znane, ker
uporabljenega krmilnega programa ni priloZenega) in naj bi bila prepustnost celotnega

DRI upravljanje investicij, T 013068100 Register: OkroZno sodisce v Ljubljani A—

Druzba za razvoj F 013068101  Registracijska &tevilka: 1/01932/00 Sl Fa
infrastrukture, d. 0. o. Mati¢na &tevilka: 5269652000 —_— w
Kotnikova ulica 40 E dri@dri.si Davcna Stevilka: S147991119 kegl Q2

1000 Ljubljana I www.drisi Osnovni kapital: 2.189.473,00 EUR



DRI

odseka ustrezna. Glede na to, da ni prilozenega krmilnega programa za novo (Sesto)
kriziS¢e, s staliS¢a semaforizacije podrobnejSih pripomb ne morem podati. Prilozeni
morajo biti krmilni programi za vsa kriziS¢a, ker bo tako tudi najbolj pregledno za
izdelavo projektne dokumentacije, ki Se sledi (da ne bo treba po razli¢nih Studijah iskati
uporabljenih krmilnih programov).

V nadaljevanju podajam svoje pomisleke glede obravnavane kapacitetne preveritve s
staliS¢a uporabljenih prometnih podatkov (verjetno bo sicer nanje tako ali tako opozoril
recenzent navedenega dela):

ZAKLIJUCEK:

Ce pravilno razumem zadnji odstavek zaklju¢ka » Glede na predhodno dolocene
semaforske programe bo (predvsem) zaradi splosne rasti prometa in tudi nove
prometne generacije potrebna korekcija krmilnega programa — zelenih casov v

vvvvv

vvvvvvvvvv

celotnega odseka.« je treba dolociti nove krmilne programe, v katerih bodo
upostevane najnovejSe prometne obremenitve. V obravnavani kapacitetni
preveritvi pa so bile upostevane prometne obremenitve in krmilni programi
doloceni v predhodni kapacitetni preveritvi.

Moje mnenje je, da bi bilo treba izdelati kapacitetno analizo, na podlagi
trenutnih prometnih obremenitev in predvidenih generacij prometa, v kateri
bodo doloceni optimalni krmilni programi za posamezne dele dneva, brez
upostevanja obstojecih in v prejsnjih kapacitetnih analizah uporabljenih krmilnih
prometa v sklopu dolocitve ukrepov na obravnavani regionalni cesti v Casu
izvedbe zapore avtoceste med Slovenskimi Konjicami in Dramljami (investitor
Dars). NajnovejSimi prometnimi podatki so tako Ze na voljo.

Prav tako je zanimiva navedba »Prometno omrezje v popoldanski konici 2034
deluje z vidika kapacitetnih parametrov ustrezno, vendar na kraku R2-430 Celje
(kriziS¢e K5) ob koncu simulacije del vozil ostane izven omreZja (v 1. iteraciji 60
vozil, v 2. iteraciji 104 vozila in v 3. iteraciji 10 vozil).«.

Smiselno bi bilo pojasnilo, kako lahko krizis¢e deluje ustrezno, ¢e del vozil
ostane izven obmocja simulacije.

Dokumentacijo je treba dopolniti in popraviti oziroma obrazloZiti po zgoraj
navedenih pripombah.

Odgovorni recenzent:
Peter Kocmut

Poslano po e-posti v .doc in .pdf (podpisano) obliki:
Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)
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EZIDRI

Datum: 14. 3. 2025

Zadeva: Recenzijsko porocilo
Investitor: DRSI
Predmet recenzije: Kapacitetna preveritev navezave trgovskega centra Hofer

na regionalno cesto R2-440/0282 Visnja vas — Celje v
naselju Vojnik

St. projekta: AP009-24

Projektant: Appia d. o. o.

Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projekta: PZI — projekt za izvedbo

Recenzirani nacrti/ Prometna Studija, St. AP009-24-P, Nacrt s podroCja prometnega

elaborati: inZenirstva

Projektant nacrta/ Appia d. o. o.

elaborata:

Pooblasceni strokovnjak: Uros Pust, univ. dipl. inz. grad., IZS PI P-0054

Recenzent: DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana

Odgovorni recenzent: mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. prom., IZS PI P-0036

Ugotovitve in pripombe:

1. Predmet Kapacitetne preveritve je preveritev vpliva prometne generacije predvidenega
trgovskega centra Hofer na prepustnost odseka drzavne ceste R2-430 odsek 0282 Visnja vas
— Celje od km 1,370 do km 2,500 z izgradnjo novega kriziS€a za navezavo nacrtovanega
trgovskega centra Hofer (nasproti bencinskega servisa). Danes je na obravnavani lokaciji
trikrako nesemaforizirano kriziSCe za navezavo bencinskega servisa. KriZiSCe se ureja za
krako, treba pa preveriti, ali je treba kriziSCe semaforizirati ali ne. Pri tem je treba upostevati
sosednja kriziS¢a ter preveritev izdelati s pomocCjo mikroskopske simulacije prometa.
Uporabljen je program VISSIM, analize so izdelane za leti 2024 in 2034 za prometne razmere
v jutranji in popoldanski konici. V mikroskopsko simulacijo je skupaj vkljucenih 6 krizis¢, krizisce

vvvvv

vvvvv

Ni podatkov o vodenju peScev in kolesarjev, ter njihov vpliv na nivoje uslug. Na strani 13 je
navedeno, da »Ce se bo glede na spremenjene prometne tokove (izhodis¢no leto 2024 in
dodatna generacija) pokazala potreba po korekciji krmilnih programov, bo to v mikroskopski
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simulaciji in izracunih tudi upostevano«. Kako je to upostevano v mikroskopski simulaciji ter
kaksne so ugotovitve glede krmilnih programov? KakSne so spremembe prometnih tokov?

3. Prometni podatki: manjka prikaz analize merodajne popoldanske konice ter analiza 50. ure.
Dodati obseg izhodis¢nih prometnih obremenitev ter prikaz preracuna (korekcija) na obseg
prometa v letu 2024 po strukturi vozil. Kako bodo vodeni pesci in kolesarji do novega
trgovskega centra Hofer? Na strani 8 in 9 so prikazani graficni prometni podatki za leto 2024
za jutranjo in popoldansko konico brez trgovskega centra Hofer in krizis¢a K6. V mikroskopski
prometnih podatkov z varianto z vsemi Sestimi kriziS¢i, tudi z napovedjo za leto 2034.

4. Preglednice od 6 do 17 prikazujejo prometne podatke v enoti Stevilo vozil/h so rezultat
mikroskopske simulacije ali vhodni podatki za simulacijo? V prometni Studiji je treba prikazati
prometne podatke po prometnem modelu (ali Stetju), kot vhodni podatek za mikroskopsko
simulacijo.

5. Rezultati simulacij: V jutranji urni konici v letu 2024 (50. ura) je nivo uslug vseh kriziS¢ A, v

vvvvv

vvvvv

vvvvv

......

odvijanje prometa.
6. V zakljucku in pri opisu rezultatov mikroskopskih simulacij je navedeno, da novo 4-krako

vvvvvvvvvv

vvvvv

ustrezno koordinirana.
7. Nacrt Kapacitetna preveritev je treba dopolniti in uskladiti vhodne podatke in rezultate.

Odgovorni recenzent:
mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. prom.

F RA N C SO B Digitalno podpisal FRANC SOBA
Datum: 2025.03.17 10:53:56 +01'00'

Poslano po e-posti v .doc in .pdf (podpisano) obliki:
- Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)
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Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana
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Projektant:

St. projekta:

Vodja projektiranja:
Vrsta projekta:

Recenzirani nacrti/
elaborati:

Projektant nacrta/
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Pooblasceni strokovnjak:

KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE TRGOVSKEGA
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mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.
PZI — projekt za izvedbo
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AP009-24-P, april 2024 (prometni del semaforizacije) ter

Nacrt s podroCja prometnega inzenirstva, Prometna Studija, St.
AP009-24-P, avgust 2024 (prometni del semaforizacije)

APPIA d. o. o., Leskoskova cesta 9E, 1000 Ljubljana

Uros Pust, univ. dipl. inz. grad. / PI P-0054

Recenzent:

Odgovorni recenzent:

DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana

Peter Kocmut, univ. dipl. inz. prom.
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PRIPOMBE:

vvvvv

semaforizirano krizis¢e ustrezalo zahtevam, ki jih za prepustnost dolocajo pravilniki. Ni
pa prilozenega krmilnega programa, ki je bil uporabljen pri preveritvi prepustnosti. S
staliS¢a semaforizacije tako podrobnejsih pripomb ne morem podati. Ko bo dolo¢ena

vvvvv

kriziS¢a) in konc¢ni krmilni program nam ga je potrebno poslati v pregled.

Odgovor T1: Kot navedeno v prometni studiji, je bil v kapacitetnem izracunu upostevan krmilni
program z enako dolZino ciklusa kot v sosednjih kriZisCih (dimenzioniranje izdelano v sklopu
predhodne dokumentacije). Preveritev navezave predstavlja kapacitetno preveritev in ker
tocna geometrija prikljucka v tej fazi Se ni definirana, tocnih krmilnih programov ni mogoce
izdelati. V kapacitetnem izracunu upostevani krmilni programi so prikazani v dopolnjenem
elaboratu, poglavje T.1.6 na strani 27.

2. Po pregledu kapacitetne preveritve odseka po dogradnji Sestega kriZiS¢a ugotavljam,
da je bila preveritev izvedena s podatki in krmilnimi programi iz predhodne

vvvvv

vvvvv

uporabljenega krmilnega programa ni priloZenega) in naj bi bila prepustnost celotnega
odseka ustrezna. Glede na to, da ni prilozenega krmilnega programa za novo (Sesto)
kriziS¢e, s staliS¢a semaforizacije podrobnejSih pripomb ne morem podati. Prilozeni
morajo biti krmilni programi za vsa kriziS¢a, ker bo tako tudi najbolj pregledno za
izdelavo projektne dokumentacije, ki Se sledi (da ne bo treba po razli¢nih Studijah iskati
uporabljenih krmilnih programov).

V nadaljevanju podajam svoje pomisleke glede obravnavane kapacitetne preveritve s
staliS¢a uporabljenih prometnih podatkov (verjetno bo sicer nanje tako ali tako opozoril
recenzent navedenega dela):

o Ce pravilno razumem zadnji odstavek zakljucka » Glede na predhodno dolocene
semaforske programe bo (predvsem) zaradi splosne rasti prometa in tudi nove
prometne generacije potrebna korekcija krmilnega programa — zelenih casov v

vvvvv

vvvvvvvvvv

celotnega odseka.« je treba dolociti nove krmilne programe, v katerih bodo
upostevane najnovejSe prometne obremenitve. V obravnavani kapacitetni
preveritvi pa so bile upostevane prometne obremenitve in krmilni programi
doloceni v predhodni kapacitetni preveritvi.

Moje mnenje je, da bi bilo treba izdelati kapacitetno analizo, na podlagi
trenutnih prometnih obremenitev in predvidenih generacij prometa, v kateri
bodo doloceni optimalni krmilni programi za posamezne dele dneva, brez
upostevanja obstojecih in v prejsnjih kapacitetnih analizah uporabljenih krmilnih
prometa v sklopu dolocitve ukrepov na obravnavani regionalni cesti v Casu
izvedbe zapore avtoceste med Slovenskimi Konjicami in Dramljami (investitor
Dars). NajnovejSimi prometnimi podatki so tako Ze na voljo.
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e Prav tako je zanimiva navedba »Prometno omrezje v popoldanski konici 2034
deluje z vidika kapacitetnih parametrov ustrezno, vendar na kraku R2-430 Celje

vvvvv

vvvvv

ostane izven obmodja simulacije.

Odgovor T2: Kapacitetna preveritev navezave TC Hofer na regionalno cesto je bila narocena
in izdelana pred izvedbo novega Stetja prometa v decembru 2024. Zato smatramo, da
kapacitetna preveritev in korekcija (predhodno izdelanih in s strani DRI tudi potrjenih) krmilnih
podatkov ne more biti predmet obstojecega narocila. V kolikor je potrebna preveritev na nove
Stevne podatke smatramo, da se to izdela v sklopu novega narocila.

vvvvv

del prometnih obremenitev ostane izven omrezja. To lahko pripiSemo predvsem splosni rasti
prometa in v manjsi meri dodatni prometni generaciji TC Hofer. Kapacitetni parametri so
skladno z metodologijo HCM (kriteriju sprejemljivih zamud) in nacinu izracuna zamud v
programu VISSIM znotraj dopustnih vrednosti (spreminjanje »default« parametrov
izraCunavanja prometnih karakteristik ni inZenirska praksa).

Stevilo vozil ki ostane izven omreZja je odvisno od dolZin kolon in dolZine modeliranega odseka
oz. linka. V kolikor bi bil modeliran daljSi odsek bi na omrezje prisla vsa vozila (kar pa v nicemer
ne spremeni rezultatov prometne analize). Kljub temu so zamude skladno z metodologijo
izraCunavanja zamud v programu VISSIM znotraj dopustnih vrednosti. Prihaja do povecanih,
vendar pocasi tekocih kolon vozil.

ZAKLIJUCEK:

Dokumentacijo je treba dopolniti in popraviti oziroma obrazloZiti po zgoraj
navedenih pripombah.

Odgovorni recenzent:
Peter Kocmut

Odgovore pripravil:
Uros Pust, Appia d.o.o.

Poslano po e-posti v .doc in .pdf (podpisano) obliki:
Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)




EZIDRI

Datum: 14. 3. 2025

Zadeva: Recenzijsko porocilo
Investitor: DRSI
Predmet recenzije: Kapacitetna preveritev navezave trgovskega centra Hofer

na regionalno cesto R2-440/0282 Visnja vas — Celje v
naselju Vojnik

St. projekta: AP009-24

Projektant: Appia d. o. o.

Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projekta: PZI — projekt za izvedbo

Recenzirani nacrti/ Prometna Studija, st. AP009-24-P, Nacrt s podrocja prometnega

elaborati: inZenirstva

Projektant nacrta/ Appia d. o. o.

elaborata:

Pooblasceni strokovnjak: Uros Pust, univ. dipl. inZ. grad., IZS PI P-0054

Recenzent: DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana

Odgovorni recenzent: mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. prom., IZS PI P-0036

Ugotovitve in pripombe:

1. Predmet Kapacitetne preveritve je preveritev vpliva prometne generacije predvidenega
trgovskega centra Hofer na prepustnost odseka drzavne ceste R2-430 odsek 0282 Visnja vas
— Celje od km 1,370 do km 2,500 z izgradnjo novega kriziS¢a za navezavo nacrtovanega
trgovskega centra Hofer (nasproti bencinskega servisa). Danes je na obravnavani lokaciji
trikrako nesemaforizirano kriziS¢e za navezavo bencinskega servisa. KriziSCe se ureja za

vvvvv

vvvvv

sosednja kriziS¢a ter preveritev izdelati s pomocjo mikroskopske simulacije prometa.
Uporabljen je program VISSIM, analize so izdelane za leti 2024 in 2034 za prometne razmere
v jutranji in popoldanski konici. V mikroskopsko simulacijo je skupaj vkljucenih 6 kriziS¢, krizisce

vvvvv

2. Prometno omreZje: dodati opis prometnega rezima za vsako kriziS¢e in nacrt semaforizacije.
Ni podatkov o vodenju pescev in kolesarjev, ter njihov vpliv na nivoje uslug. Na strani 13 je
navedeno, da »Ce se bo glede na spremenjene prometne tokove (izhodis¢no leto 2024 in
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dodatna generacija) pokazala potreba po korekciji krmilnih programov, bo to v mikroskopski
simulaciji in izracunih tudi upostevano«. Kako je to upostevano v mikroskopski simulaciji ter
kaksne so ugotovitve glede krmilnih programov? Kaksne so spremembe prometnih tokov?

vvvvv

LV .V v

semaforizacije oz. upostevano krmiljenje je prikazano na slikah 27 in 28. KrizisS¢a K1 do K5 se
geometrijsko ne spreminjajo in so skladna s predhodno izdelano prometno zasnovo. Identi¢no
je upostevano tudi vodenje pescev in kolesarjev, v kapacitetnem izracunu je na vseh prehodih
upostevana obremenitev 75 peScev/uro in 50 kolesarjev/uro. V jutranji in popoldanski konici
so bili upostevani dimenzionirani krmilni programi, v letu 2034 so bile delno korigirane dolzine
dejanske obremenitve ob koncu planske dobe ni znano. Krmilne programe se na plansko
obdobje ne dimenzionira, zato korigirani krmilni programi v sklopu kapacitetnega izracuna niso
prikazani.

3. Prometni podatki: manjka prikaz analize merodajne popoldanske konice ter analiza 50. ure.
Dodati obseg izhodis¢nih prometnih obremenitev ter prikaz preracuna (korekcija) na obseg
prometa v letu 2024 po strukturi vozil. Kako bodo vodeni pesci in kolesarji do novega
trgovskega centra Hofer? Na strani 8 in 9 so prikazani graficni prometni podatki za leto 2024
za jutranjo in popoldansko konico brez trgovskega centra Hofer in krizis¢a K6. V mikroskopski

vvvvv

prometnih podatkov z varianto z vsemi Sestimi krizis¢i, tudi z napovedjo za leto 2034.

Odgovor T3: Dolocitev jutranje in popoldanske konice, ter analiza 50-te najbolj obremenjene
ure (dokaz ustreznosti upostevanih obremenitev) je podrobno prikazana v poglavju T.1.2
PROMETNE OBREMENITVE dopolnjenega elaborata. Kot je zapisano in grafi¢no prikazano v
elaboratu so pesci in kolesarji v kriziS¢u K6 vodeni preko obeh stranskih prometnih smeri, ne
pa tudi preko regionalne ceste. Vodenje pescev in kolesarjev je bilo upostevano na podlagi
prometne zasnove posredovane s strani projektanta. Model prometnih obremenitev 2024 in
2034 z upostevanjem generacije TC Hofer je dopolnjen in prav tako prikazan v poglavju T.1.2
PROMETNE OBREMENITVE dopolnjenega elaborata.

4. Preglednice od 6 do 17 prikazujejo prometne podatke v enoti Stevilo vozil/h so rezultat
mikroskopske simulacije ali vhodni podatki za simulacijo? V prometni Studiji je treba prikazati
prometne podatke po prometnem modelu (ali Stetju), kot vhodni podatek za mikroskopsko
simulacijo.

Odgovor T4: V preglednicah (rezultati kapacitetnega izracuna) je prikazano dejansko Stevilo

vvvvv

VISSIM). Prometne obremenitve, ki predstavljajo vhodni podatek za simulacijo (demand) so
prikazane v poglavju T.1.2 PROMETNE OBREMENITVE.

vvvvv

......



so v jutranji konici vsa kriziS¢a v nivoju uslug A, v popoldanski pa dve B in eno D (K5). V
kriziS¢u K5 je v popoldanski konici iz smeri Ljubecne nivo uslug E (desni zavijalci). 1z kriZis¢a v

vvvvv

vvvvv

odvijanje prometa.

Odgovor T5: Nivoji uslug celotnega kriziS¢a so v jutranji konici 2024 res Nu=A, vendar so na
posameznih smereh (v vecini SPS) izracunani slabsi nivoji uslug, tudi Nu=E. Pri kriteriju zamud
0z. nivojev uslug je potrebno upostevati vse smeri (nobena smer ne sme preseci Nu=E),

6. V zakljucku in pri opisu rezultatov mikroskopskih simulacij je navedeno, da novo 4-krako
kriziS¢e (Hofer) ne bo bistveno vplivalo na odvijanje prometa v obmodcju vseh Sestih kriZis¢ na

vvvvv

ustrezno koordinirana.

7. Nacrt Kapacitetna preveritev je treba dopolniti in uskladiti vhodne podatke in rezultate.

Odgovorni recenzent:
mag. Franci Soba, univ. dipl. inz. tehnol. prom.

Odgovore pripravil:
UrosS Pust, Appia d.o.o.

Poslano po e-posti v .doc in .pdf (podpisano) obliki:
- Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)




EZIDRI

Stevilka: 402-09/25/TT-76-z
Datum: 25. 4. 2025

ZAPISNIK RECENZIJSKE OBRAVNAVE

Na podlagi dolocil 7. in 8. ¢lena Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrZevalnih del in
vzdrzevalnih del v javno korist na javnih cestah (Uradni list RS, st. 7/12 in 132/22-ZCes-2)
je bila dne 17. 4. 2025 na DRI, d. o. 0., Kotnikova 40, Ljubljana v sejni sobi v 4. nadstropju
izvedena recenzijska obravnava projektne dokumentacije:

Investitor in narocnik recenzije: RS, Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za
infrastrukturo, Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana

Kapacitetna preveritev navezave obmocja OPPN za del obmocja EUP VO-
42-II na regionalno cesto R2-430/0282 Visnja vas — Celje v naselju Vojnik

Projektant: APPIA, d. o. 0.
st. projekta: AP009-24, april 2024
Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inZ. grad.

Prometna studija

Prisotni:
e vodja in tajnik recenzije: Luka Zabret, DRI, d. 0. o.
e vodja investicijskega Sandi Borec

projekta investitorja:
e skrbnik projekta DRI: Eldar Fizovi¢

e vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, Appia, d. o. o.
¢ Recenzenti:

¢ DRI: Peter Kocmut

eRemontd. d .: Matjaz Pavci¢

Na podlagi pisnih porocil odgovornih recenzentov, odgovorov pooblascenih
strokovnjakov ter recenzijske obravnave so sprejete naslednje ugotovitve,
zakljucki in sklepi:

DRI upravljanje investicij, T 013068100 Register: Okrozno sodisce v Ljubljani I
druzba za razvoj E dridrisi Registracijska &tevilka: 1/01932/00 S
infrastrukture, d. 0. 0. I www.dri.si Mati¢na stevilka: 5269652000 I
Kotnikova ulica 40 Davéna stevilka: S147991119 ISO9001 @216

1000 Ljubljana Osnovni kapital: 2.189.473,00 EUR



Sklep 1:
Za vso projektno dokumentacijo velja naslednije:

a) Dokumentacijo je treba dopolniti po pripombah odgovornega recenzenta ter sklepih v
tem zapisniku.

b) Odgovori pooblascenih strokovnjakov na pripombe recenzenta se po izvedenih konc¢nih
popravkih dopolnijo na nacin, da je jasno razvidno, kaj se je v dokumentaciji dopolnilo
in kaj ne.

c) V tekstualni del je treba smiselno vkljuciti vse odgovore na pripombe odgovornega
recenzenta, ki imajo znacaj pojasnjevanja oziroma obrazlozitve rezultatov glede na
pripombe.

d) Naslov kapacitetne preveritve naj se preimenuje skladno z imenom v tem zapisniku,
»Kapacitetna preveritev navezave obmocja OPPN za del obmocja EUP VO-42-II na
regionalno cesto R2-430/0282 Visnja vas — Celje v naselju Vojnik«. Pripomba velja tudi
za vse vsebine in sklice, ki se v kapacitetni preveritvi omenjajo.

e) Koncni izvod, dopolnjen po recenziji, se posreduje skrbniku dokumentacije, recenzentu
in narocniku.

Prometna studija

Podjetje: APPIA d. o. o.

Pooblasceni strokovnjak:  UroS Pust, univ. dipl. inz. grad.

Recenzent DRI, d. 0. 0 mag. Franci Soba, univ. dipl. inz. tehnol. prom.
Datum porocila: 14. 3. 2025

Sklep 2:

Vsebina Studije in pripombe iz porocila naj se uskladijo med recenzentom in izdelovalcem
kapacitetne preveritve.

Prometna studija — prometni del semaforizacije

Podjetje: APPIA d. 0. 0.

Pooblasceni strokovnjak:  Uro$ Pust, univ. dipl. inz. grad.
Recenzent DRI, d. 0. 0 Peter Kocmut, univ. dipl. inZ. prom.
Datum porocila: 9. 1. 2025

Sklep 3:

V dokumentacijo je treba priloziti krmilni program, na podlagi katerega se je preverjala
prepustnost obravnavanega kriziS¢a. Koncéni krmilni program bo izdelan na podlagi

vvvvv

rekonstrukcija ceste, se krmilni program izdela v dveh variantah, in sicer v koordinaciji z
obstojecima semaforiziranima kriziSCema »pri OPC« in »pri pokopaliSCu« ter v koordinaciji s

......

krmilni program mora biti pregledan in potrjen s strani strokovnih sluzb DRSI.
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Sklep 4:

Glede na najnovejSe razpoloZljive prometne podatke (Stetje prometa december 2024 za
potrebe poveCanega prometa na R2-430/0282 zaradi del na rekonstrukciji AC odseka Sl.
Konjice-Dramlje) naj se v dokumentaciji in odgovorih na recenzijsko porocilo dodatno obrazlozi
in komentira ustreznost in primernost vhodnih podatkov, upostevanih v izdelani kapacitetni
preveritvi.

Na razpravi je bilo s strani izdelovalca pojasnjeno, da so vsi prometni podatki ustrezno
fakturirani in z zadostno verjetnostjo odrazajo dejanske prometne razmere na obravnavanem
odseku drzavne ceste.

Po izvedenih dopolnitvah in popravkih dokumentacije mora projektant predati popravljeno
dokumentacijo odgovornemu recenzentu v pregled ter pridobiti izjavo, da je obravnavana
dokumentacija korigirana in dopolnjena skladno z zahtevami recenzijske obravnave (zapisnik
Stevilka: 402-09/25/TT-76-z). Izjavo je treba poslati tudi v Sluzbo za recenzije
(recenzije@dri.si).

Rok za predajo dopolnjene dokumentacije z izjavama recenzentov je 30 dni od
prejema tega zapisnika.

Vodja in tajnik recenzije
Luka Zabret, univ. dipl. inz. grad.
Digitalno podpisal Luka Zabret

Datum: 2025.04.29 07:37:49
+02'00'

Poslati po e-posti:

e Direkcija RS za infrastrukturo: Sandi Borec, gp.drsi@gov.si
e APPIA, d. 0. 0.: mag. Goran Jovanovi¢, Uros Pust 5
DRI, d. 0. 0.: Luka Zabret, Eldar Fizovi¢, Karmen DeSman, mag. Franci Soba, Peter Kocmut, Sluzba za recenzije

(recenzije@dri.si)
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DRI

IZJAVA O DOPOLNITVI PROJEKTNE DOKUMENTACIJE PO RECENZIJI

Recenzent: DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana

Podpisan odgovorni Peter Kocmut, univ. dipl. inz. prom.
recenzent:

izjavljam, da je projektna dokumentacija:

Investitor: Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana
Predmet recenzije: KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE OBMOCJA OPPN ZA

DEL OBMO(v:le\ EUP VO-42-II NA REGIONALNO CESTO R2-
430/0282 VISNJA VAS — CELJE V NASELJU VOJNIK,
Dopolnitev po recenziji, maj 2025

Projektant: APPIA, d. o. 0.

St. projekta: AP009-24, april 2024

Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projekta:

Recenzirani nacrti/ Nacért s podrocja prometnega inzenirstva, Prometna Studija, st.
elaborati: AP009-24-P, maj 2025 (prometni del semaforizacije)

Projektant nacrta/ APPIA d. o. o., Leskoskova cesta 9E, 1000 Ljubljana

elaborata:

Pooblasceni strokovnjak:  UroS Pust, univ. dipl. inz. grad. / PI P-0054

dopolnjena skladno z recenzijskim poroCilom z dne 9. 1. 2025 in zahtevami zapisnika
recenzijske razprave St. 402-09/25/TT-76-z z dne 25. 4. 2025.

Datum: 22. 5. 2025 Odgovorni recenzent:

Peter Kocmut, univ. dipl. inZ. prom.

A
Poslati po e-posti (pdf): Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)
DRI upravljanje investicij, T 013068100 Register: Okrozno sodisée v Ljubljani T
Druzba za razvoj F 013068101 Registracijska Stevilka: 1/01932/00 SI NN
infrastrukture, d. 0. o. Matiéna Stevilka: 5269652000 —— w
ISO 9001 Q-216

Kotnikova ulica 40 E dri@dri.si Davéna Stevilka: SI47991119
1000 Ljubljana I www.drisi Osnovni kapital: 2.189.473,00 EUR
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DRI

IZJAVA O DOPOLNITVI PROJEKTNE DOKUMENTACIJE PO RECENZIJI

Recenzent: DRI upravljanje investicij, druzba za razvoj infrastrukture, d. o. o.,
Kotnikova 40, 1000 Ljubljana

Podpisani odgovorni recenzent: mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. prom.

izjavljam, da je projektna dokumentacija:

Investitor: Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo,
Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana
Predmet recenzije: KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE OBMOCJA OPPN ZA

DEL OBMOéJe EUP VO-42-I1I NA REGIONALNO CESTO R2-
430/0282 VISNJA VAS — CELJE V NASELJU VOINIK

Projektant: APPIA, d. 0. o.

St. projekta: AP009-24, april 2024, dopolnitev po recenziji maj 2025

Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovi¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projekta: PZI — projekt za izvedbo

Recenzirani Nacrt s podrocja prometnega inzenirstva, Prometna Studija, St.
nacrti/elaborati: AP009-24-P, maj 2025

Projektant nacrta/ APPIA d. 0. 0., Leskoskova cesta 9E, 1000 Ljubljana
elaborata:

Pooblasceni strokovnjak: Uro$ Pust, univ. dipl. inZ. grad. (PI P-0054)

dopolnjena skladno z recenzijskim porocCilom z dne 14. 3. 2025 in zahtevami zapisnika
recenzijske razprave z dne 25. 4. 2025.

Datum: 22. 5. 2025 Odgovorni recenzent:
mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. prom.

Digitalno podpisal Franc Soba

F ra n C SO ba Datum: 2025.05.23 12:19:35 +02'00'

Poslati po e-posti (pdf): Sluzba za recenzije (recenzije@dri.si)

DRI upravljanje investicij, T 013068100 Register: Okrozno sodis¢e v Ljubljani T
Druzba za razvoj F 013068101 Registracijska Stevilka: 1/01932/00 SI NN
infrastrukture, d. 0. o. Matiéna Stevilka: 5269652000 —— w
Kotnikova ulica 40 E driQdrisi Davéna &tevilka: 5147991119 ISORGT S8

1000 Ljubljana I www.drisi Osnovni kapital: 2.189.473,00 EUR
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APPIA d.o.o.

qP . Leskoskova cesta 9e 1000 Ljubljana Slovenija / EU
D.DDID. tClilDI‘iﬂC] Ehe rood www.appia.si info@appia.si

IZJAVA O USKLAJENOSTI PROJEKTA V SKLADU S SKLEPI

RECENZIJSKE RAZPRAVE

Vodja projekta: mag. Goran Jovanovié, univ.dipl.inZ.grad.

izjavljam, da je projektna dokumentacija:

KAPACITETNA PREVERITEV NAVEZAVE OBMOCJA OPPN ZA DEL OBMOCJA EUP
VO-42-1l NA REGIONALNO CESTO R2-430/0282 VISNJA VAS — CELJE V
NASELJU VOJNIK, Dopolnitev po recenziji, maj 2025

z naslednjimi osnovnimi podatki:

Narocnik: Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za
infrastrukturo, Hajdrihova vlica 2q, Ljubljana

Projektant: APPIA d.o.o.

Vodja projekta: mag. Goran Jovanovié, univ.dipl.inZ.grad.

Stevilka projekta: AP009-24, MAJ 2025

Faza: Nacrt s podrocja prometnega inzenirstva,

Prometna studija

dopolnjena skladno s pripombami recenzentov ter da so pridobljene vse izjave o dopolnitvi projekta
s strani recenzentov.

Vodja projekta: mag. Goran JOVGnO/Ift/':, univ.dipl.inz.grad.

ki lovanovié
J ]{‘L?
ipl/inztgrad.
ylel 9

Datum: 26.05.2025

Priloge:
¢ lIzjava recenzenta — mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol. Prom.
e lIzjava recenzenta — Peter Kocmut, univ. dipl. inZ. prom.

APPIA, druzba za projektiranje, raziskave in inzeniring d.o.o. | T: +386 1 524 0520 | F: +386 1 524 05 21
Druzba je vpisana pri okroznem sodiséu v Ljubljani | St. registrskega viozka: 1/37952/00 | Osnovni kapital druzbe: 8.763 eur
Mati¢na §t.:1829157 | ID DDV: SI61344753 | Trans.rac: 29000-0055167637



gﬁr REPUBLIKA SLOVENIJA
&/ MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA INFRASTRUKTURO
Hajdrihova ul. 2a, 1000 Ljubljana T:01478 8002
E: gp.drsi@gov.si

www.di.gov.si

st 37165 - S [2005[A6S ( goo )
Datum: _ M.} . 225

Na podlagi 18. odstavka 8. ¢lena Pravilnika za izvedbo investicijskih vzdrZevalnih del in
vzdrzevalnih del v javno korist na javnih cestah, sprejetega v Uradnem listu RS, St
7M12in 132/22 — ZCes-2, se izdaja

POTRDILO s§t. 16/25
o opravljeni recenziji projektne dokumentacije
Upravljavec: RS Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za

infrastrukturo, Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana

Investitor: RS Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za
infrastrukturo, Hajdrihova ulica 2a, 1000 Ljubljana

Naslov projekta: Kapacitetna preveritev navezave obmocja OPPN za del
obmoéja EUP VO-42-1l na regionalno cesto R2- 430/0282
Visnja vas — Celje v naselju Vojnik

Projektant: APPIA d. 0. 0., Leskoskova cesta 9E, 1000 Ljubljana
Vodja projektiranja: mag. Goran Jovanovié¢, univ. dipl. inz. grad.

Vrsta projektne dok.: PZi

Stevilka projektne dok.: AP009-24

Datum izdelave proj. dok.: april 2024, Dopolnitev po recenziji, maj 2025

DRSI &t. inv. projekta 02-0039

Projektna dokumentacija je bila dopolnjena v skladu s pripombami odgovornih recenzentov.
Potrdilo se izdaja na osnovi izjave vodje projektiranja o upoStevanju pripomb odgovornih
recenzentov, z dne 26. 5. 2025.

DRI upravljanje investicij, d. o. o. Direkcija RS za infrastrukturo
Andrej Rejec, univ. dipl. inZ. grad Karmen Praprotnik
direktor Podrocja drzavnih cest direktorica
W, 2 Simon MiekuZ
PO POOBLASTILU: Po pooblastilu
Ksenija Marc, univ. dipl. inz. grad. §t. 02006-10/2024/56 z ine 9.12.2024

Vodja recenzije:
Luka Zabret, univ. dipl. inz. grad.

—— Datum:
2025.06.06
08:16:35 +02'00'
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Datum: 5. 6. 2025

PRILOGA K IZDANEMU POTRDILU ST. 16/25 O OPRAVLJENI RECENZIJI PROJEKTNE
DOKUMENTACIJE ST. AP009-24

PZI Kapacitetna preveritev navezave obmoéja OPPN za del obmocja EUP VO-42-Il na
regionalno cesto R2- 430/0282 Visnja vas - Celje v naselju Vojnik

PROJEKTNO DOKUMENTACIJO SO PREGLEDALI ODGOVORNI RECENZENTI:

PODROCJE: IME IN PRIIMEK:
9. |Prometna Studija - prometni del Peter Kocmut, univ. dipl. inz. prom.
semaforizacije .
9 | Prometna Studija - kapacitetna mag. Franci Soba, univ. dipl. inZ. tehnol.
preveritev prom.

DRI upravljanje investicij, d. 0. o.

Andrej Rejec, univ. dipl. inZ. grad
direktor Podrogja drzavnih cest

W./ PO POOBLASTILU: 2

Ksenija Marc, univ. dipl. inZ. grad.
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